Philip Egli, roi de 'Oberland

cs/SLALOMS A Interlaken, le Zurichois a décroché son second succes au scratch apres Am-
bri fin 2013. Mauvaise opération pour Martin Buirki,

]'I.iRG KIIUFHANHIRA
Malgréla modification du par-
cours—duea la présence surle
sitedel'aérodrome d'unenou-
velle voie ouverte a la circula-
tion —, le Slalom d’Interlaken
demeure encore et toujours
TI'une des épreuves les plus ap-
préciées du calendrier en rai-
son de ses portions & la foisra-
pides et exigeantes. Certains
avaient toutefois préféré faire
impasse surla 3e manche du
championnat en raison de
I'augmentation desfraisd’ins-
cription,

Quant & ceux qui avaient
fait Ie déplacement, ils ont eu
affaire i une météopeu coopé-
rative et, plis ennuyeus, aux
caprices du chronoméirage.
Certains concurrents ont ainsi
dipatienter plus que de raison
pour se voir atiribuer un
temps,

On mentionnera égale-

ment que spectateurs, com-
missaires de piste et partici+
pants ont été privés de pro-
gramme en raison de lavolon-
tédesorganisateurs de réduire
les cofits.
DUCOMMUN CRI\QUE Equi-
pé de pneus slick passable-
ment usés, Julien Ducommun
s'était placé en pole positiona
Tissue des essais quil avait
bouclésavecunlégeravantage
sur PhilipEgli (coup dechance
pour Iui, les précipitations
avaient cessé i la mi-journée).
Et méme avec un revétement
mouillé lors de la premicre
manchede course,le Genevois
s'en était bien sorti, accusant
un trés léger déficit sur PAlé-
manique (2’2724 vs 2'27"52).
C'était compter sans un
contact avec un cone qui i
cofita finalement 10 secondes.
Dans le second round, il vou-
lut trop bien faire et manqua
carrément une porte!

Pour Egli, débarrassé de
son plusdangereux contradic-
teur, la voie d'un 2e succeés
au scratch aprés Ambri fin
2013 était grande ouverte. line
se priva pas pour autant de
survoler ln mélée durant la
course 2 (2°27730). 2e, Marcel
Maurer lui rendait de fait prés
de 6 secondes a I'addition fi-
nale!

Philip Eglia su
tirer pari des
erreurs de Julie
Ducommun.
Photos Kaufmann

Fabio Gubitosi, leader de 1'OPC Challenge.

ERB PREND SA REVANCHE
Aprés sa démonstration de
Frauenfeld, Martin Biirki était
attendu gros comme une
maison a Interlaken. Le ré-
gional de I'étape n'a, hélas
pour hi, pas été en mesure
de répondre aux attentes de
ses fans, accablé par une série
de pépins (bougie «&jectées
lors du 2e essai, durite de ra-
diateur endommagée, fuite
combinée d’eau et d'antigel
puistéte-a-quenelorsdelalre
course) qui l'ont contraint a
jouer la sécurité dans la 2e
manche de course en raison
des risques de surchauffe du
moteur.

Ils'inclinaitainsinon seu-
lement face 4 Fritz Erb mais
aussia Daniel Kammerdansla
classe 2-litresdu groupe EL. Au
terme des hostilités, le Bernois
~qui a tout de méme marqué

12 points—n’était pas tout a fait
certain que son nouveau pro-
pulseur était sortiindemnede
celie mésaventure. Pour éviter
de prendre le moindre risque,
il redescendra doncen 1600 &
Saanen.. Ce qui privera les
spectateurs d’une magnifique
confrontation,

Danny Krieg a en effet
décidé d’inscrire son Audi A4
en El et de quitter le gr. Inter-
swiss ot le nombre de partici-
pantsestsouvent trop faible. A
Interlaken, le Schwytzoisapu,
malgré la présence de seule-
ment quatre contradicteurs,
engranger 20 précieuses uni-
tés grice a son 4e chrono au
scraich (le meilleur parmi les
voitures fermées devant René
Marti et Fritz Erb).

Autrebénéficiaire de ce 3e
rendez-vous du millésime
2014, Andreas Lanz a rem-

porté de facon souveraine la
classe 1S1600.

En Renautlt Classic Cup, la
hiérarchie des essaisa été tota-
lement chamboulée: domina-
teur durant cette phase ini-
tiale, Thomas Ziirchera finale-
ment été éecté du podium fi-
nal par Philipp Kiebs, Denis
Wolf et le rookie Ralf Hengge-
ler. Accidenté & Frauenfeld
(plusieurs cbtes cassées), Mar-
cel Wolf ne s’est pas présenté
audépart.

KOBELT TRIOMPHE Du c6té
des Mini, la victoire est reve-
nue, sous la pluie, a Edy Kobelt.
Ce succes était d'autant plus
impressionnant que le pilote
st-gallois est séricusement a-
teint dans sa santé. Superbe de
maitrise dans ces conditions
difficiles, Kobelt a dominé
Thierry Kilchenmann de 1712;
«Avec toute cette eau, je n'au-
rais pas di monter des
gommes aussi peu profilées.
Mais je crois que, méme sans
cette erreur tactique, je n'au-
rais pas pu aller chercher Edy
aujourd’hui», reconnaissait

.sportivement le leader du

Challenge.

Jtirg Jucker est, lui aussi,
passé par tous les états d’ime.
Aprés avoirpercuté Yanik Stif-
fler quis'étaitarrété aun poste

pouvoir répéter sa manche, il
avait & son tour été éperonné
par Wolfgang Ditl. Le couteau
entreles dents, il s'était élancé
pour une nouvelle tentative
décrochantle 3etemps... avant
que les officiels ne réalisent

_ quils’était rendu coupable de

deux erreurs. Il héritait done
finalement de la 4e place. 3¢
sur la piste, Stiffler encaissait
pour sa part 10 secondes de
pénalité au terme du second
passage, ce qui le ¢condam-
nait» au 9e rang final.

Dans la catégorie Racing,
la présence surprenante — il
avait annoncé qu’'on ne le re-
verrait qu’i Varano—de Bernie
Wyss (dont le mécanicien
avait monté un nouveau train
d’engrenage sur la boite) n’a
pas empéché Patrick Julmi et
Oliver Meier de s’approprier
V'or et Pargent dujour. Le pre-

mier nommé estimait qu'il

aurait dii creuserun écart plus

conséquent que les 2”3 qui le

séparaient du chrono de Ko-

belt tandis que le second se

monirait satisfait de sa presta-

tion, surtout qu'il Sagissait de

sa premiére course sous la,
pluie.

LOGIQUE RESPECTEE Dans |
le challenge OPC, Fabio Nas-

simbeni a remplacé avanta-

geusement Marcel Muzzarelli

au volant de 'Astra du Garage
Metropol. 2e commed Frauen-
feld, le pensionnaire d’Opel
Suisse Fabio Gubitosi n'a pu
queconstaterles dégiits (+37'2).
Au pied du podium complété
par Etienne Beyeler (Garage
Guex), Christian Richner (Au-
to Germann) a créé la sensa-

tion avec un 4e temps lors des
qualifs comme en course.

de commissaires de facon & Edy l(obelt s'est mnntré mtnuchable :hez les Mini.

Aérodrome d'Interlaken, 4,328 km (66 portes.

fer, Audi 50, 2'55"'34; 2. Mathys, Fiat Uno, 3'02"10;

6. Wachter, tous sur Renault Clio, 2'45"90; etc.;

nat (3/11):1.Erb, 55 points: 2. Barki,52;

Kobelt, 92: 3. Stofer, 88; 4. Tremp, 75; 5. Jani et Juc-

Groupe Suj JUsqU'a 2000 cm?® (4 au dé-
part): 1. Muzzarelli, 2'49"75; 2. Lutiger, les deux sur
Honda Integra, 3'01"64; etc.; plus de 2000 (2):1.
Elsenbm't.Fcrd Escort Cosworth, 3'00"'24; efc.; 8-
(3): 1. Wicki, Mitsubishi Evo VI,
'44"15, 2. Postizzi, Renault Mégane Turbo,
2'58"91; etc. N/1S-N, jusqu'a 1600 (5): 1. Hugli, Ci-
troén Saxo, 2'58"46; 2. Langenegger, 2'59"80; 3. H.
Mahlemann, les deux sur Peugeot 106 GTI
3'05"66; etc.; plus de 1600 (1): Werren, Mitsubishi
EvoX,3'09"48. A/IS-A, jusqu'a2000(4): 1. Janz,
Renault Clio R3, 2'45"55; 2. Aebi, Honda Civic,
3'05"05; etc.; plus de 2000 (1): 1. Halter, Mitsu-
bishi Evo VII, 2'50"00. GT (2): 1. Bhrer, Porsche
996 GT3,3'00"12.1S, jJusqu'a 1400 (3): 1. Schap-

efc.; jusqu'a 1600 (10): 1. Lanz, Toyota Corolla,
2'47"32; 2. Jungi, Citroén Saxo, 2'51"68; 3, 5. Bur-
i, Peugeot 106, 2'51™99; 4, Oberhofer, 2'52"61; 5.
Hiippi, plusde VW Golf, 2'58"10; etc.; jusqu'a 2000
{(4): 1. Krieg, Audi A4 STW, 2'36"39; 2. Niederber-
ger, Opel Kadett City, 2'50"74; etc.; jusqu'a 2500
(2):1.Aeschlimann, Opel Kadett C, 2'54"16; plus de
2500 (1): 1: Comby, Porsche 930, 2'57"03. E1,
jusqu'a 1400 (5): 1. Rohr, Audi 50, 2'47"40; 2. Bu-
chser, VW Polo, 2'54''81; 3. Diirig, Fiat Une, 3'07"'81;
etc jusqua 1600 (3): 1. Withrich, Mazda 232,
2'52"08; 2. R. Mahlemann, Citrogn Saxo, 2'52"'71;
€tc.; 2000 (28): 1. Erb, Opel Kadett C, 2'40"40; 2,
Kammer, Honda Civic, 2'41"63; 3. Bilrki, VW Polo,
2'42"72; 4. Magnin, 2'43"49; 5. Barraud, 2'45"24;

jusqu'a 2500 (4): 1. Flammer, Opel Astra OPC,
2'43797, 2. Aeberhardt, BMWM3, 2'57"71; etc.; jus-
qu '3 3000 (2): 1 Gerber, Opel Kadett E, 2'46"97;
etc,; plus de 3000 (12): 1. Marti, Mitsubishi Evo VI,
2:39"24;2.Jenni, Porsche 911 RSR, 24705;3. Tan-
ner, Subaru Impreza, 2'48"10; 4. Biletiger, Porsche
996GT3,2'52"15; 5. Beiner, BMW M3, 2'52"58; etc.:
H (2): 1. Plefferlé, Porsche Carrera, 2'59"50.; etc.

Champlon
3. Egli et Krieg, 50; 5. Lanz, 45; 6. Buchser, 40; etc.

Coupe de margues

Renault Classic Cup (6): 1. Krebs, 2'47"19; 2.D.

Wolf, 2'48"04; 3. Henggeler, 2'48"66; 4. Ziircher,
2'53"44; eic.

Championnat: 1. Ziircher, 75; 2. D.Walf, 64; 3. Heng-

geler, 47, 4. M. Wolf, 46; efc.

E2-5H (1): 1. Sergi, Citron Saxo Proto,2'47'78;E2-  Mini Challenge

SC(1): 1. Moret, Sabre G2, 2'53"76; E2-SS, jusqu'a
2000 (5):1.Egli, Dallara394-Opel, 2'27"24; 2. Mau-
rer, Tatuus F-Renault, 2'33"05; 3, Planchamp, Ta-
tuus-Renault, 2'35"07; 4. Ducommun, Ralt RT 30-
VW, 2'37"52; etc.. jusqu'a 3000 (2):1. Kindler, Dal-
lara-Nissan, 2'38"36.

Cooper S (12): 1. Kobelt, 2'54"98; 2. Kilchenmann,
2'56"10; 3. Tremp, 2'57"'65; 4. Jucker, 2'57"84; 5.
Leiber, 2'58"00; etc.

Racing (6): 1. Julmi, 2'50"75; 2. Meier, 2/51"92; 3.
Wyss, 2'52"80; 4. Bleichenbacher, 3'00"88; etc,
Champlonnat, Cooper S; 1. Kilchenmann, 116; 2.

ker, 69; etc. Racing Class: 1. Meier et Wyss, 76; 3.
Mithlethaler, 55;etc.

Opel OPC Challenge (27): 1. Nassimbeni (Metro-
pol Garage), Astra, 2'51"57; 2. Gubitosi (Opel
Suisse), 2'54"77; 3. Beyeler (Garage Guex),
2'55"44; 4. Richner (Auto Germann), 2'57"62; 5.
Saucy (Autos GT), 2'58"59; 6. Luigi (Garage Guex),

2'58"59; etc.

Championnat: 1. Gubitosi, 76; 2. Saucy, 56; 3. J.
Fehr, 50; 4, Muzzarelli e Nassimbeni, 40; etc.
Team Cup: 1. Metropol Garage, 80; 2. GM Suisse,
76; 3, Auto Germann, 70; 4. Wilbachgarage, 59; 5.
Autos GT, 56; etc.

Prochaine épreuve (sl

margjue): Slalom de Saanen, le 17 mai.



